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1. Selvityksen tausta ja tarkoitus



Tausta ja tarkoitus
• Työn tavoitteena on kuvata vaihtoehtoiset Raide-Jokerin varikon / 

varikkojen toteutusratkaisut sekä laatia vaihtoehtovertailu päätöksentekoa 
varten

• Keskeiset lähtökohdat
– Raide-Jokerin hankesuunnitelma (01/2016)
– Raide-Jokerin varikot (4/2017)
– Espoon raitiotievarikkoselvitys
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Lähde: Helsingin yleiskaava-aineisto 2016



2. Varikkovaihtoehdot ja -toiminnot



Nykyisten varikkojen 
hyödyntämismahdollisuudet

• Nykyisten varikkojen huoltopaikkojen kapasiteetti on niin täynnä, että niille ei saada 
järjestettyä kaluston toimitussopimuksen mukaisia huoltotiloja.

• HKL:n nykyisiä varikkoja voidaan hyödyntää Raide-Jokerin infran kunnossapidon 
kumipyöräkaluston säilytykseen sekä koneiden, laitteiden ja materiaalin varastointiin.

• HKL:n varikkostrategian mukaisesti Koskelan varikon peruskorjaus valmistuisi vuonna 2025. 
Koskelan varikon peruskorjauksen jälkeen sinne olisi mahdollista saada vaunujen 
huoltosopimuksen edellyttämät huoltotilat sekä pyöräsorvi. Tämä edellyttää kuitenkin 
yhdysraiteen Raide-Jokeri –linjan ja kantakaupungin verkon välille. 

• Töölön varikon pyöräsorvia olisi myös mahdollista hyödyntää Raide-Jokeri kaluston (34m) 
pyöriensorvaukseen, mutta myös se edellyttää yhdysraiteen.

• Roihupellon varikon suunnittelussa huomioidaan huolto- ja sorvipaikkojen käyttötarkoituksen 
muunneltavuus tulevaisuudessa.
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Tutkitut vaihtoehdot

• Vaihtoehto A: Roihupelto 17 vaunua + Laajalahti 12 vaunua

• Vaihtoehto B: Roihupelto 29 vaunua

• Vaihtoehto C: Roihupelto 25 vaunua + Keilaniemi 4–6 vaunua
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VE A: Roihupelto + Laajalahti
Vaihtoehto A (Roihupelto 17 vaunua ja Laajalahti 12 
vaunua)
ROIHUPELTO:
• Säilytyshalli 17 lyhyelle (34m) vaunulle
• Säilytyshallin laajennettavissa 32 pitkälle (44m) 

vaunulle
• Huoltohallissa 4 huoltopaikkaa pitkille vaunuille sekä 

pyöräsorvipaikka
• 2 paikkaa vaunujen päivittäishuollolle
• 1 paikka radan kunnossapidon kiskopyöräkaluston 

säilytykseen (varauksena)
• Huoltopaikkojen ja pyöräsorvipaikan suunnittelussa 

huomioidaan niiden käyttötarkoituksen muuttaminen 
tulevaisuudessa. 

• Varikon ajosuunta on myötäpäivään
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VE A: Roihupelto + Laajalahti
Vaihtoehto A (Roihupelto 17 
vaunua ja Laajalahti 12 vaunua)
LAAJALAHTI:
• Säilytyshalli 12 lyhyelle (34m) 

vaunulle
• Säilytyshalli laajennettavissa 12 

pitkälle (44m) vaunulle
• Vaunujen 

päivittäishuoltopaikka
• Mahdollisuus säilyttää radan 

kunnossapitokalustoa
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VE B: Roihupelto
Vaihtoehto B (29 vaunua)
ROIHUPELTO:
• Säilytyshalli 29 lyhyelle vaunulle (34m)
• Säilytyshallin laajennusvara 20 pitkälle 

vaunulle(yhteensä 44 pitkää vaunua)
• Huoltohallissa 4 huoltopaikkaa pitkille vaunuille sekä 

pyöräsorvipaikka
• 2 paikkaa vaunujen päivittäishuollolle
• 1 paikka radan kunnossapidon kiskopyöräkaluston 

säilytykseen (varauksena)
• Huoltopaikkojen ja pyöräsorvipaikan suunnittelussa 

huomioidaan niiden käyttötarkoituksen muuttaminen 
tulevaisuudessa. 

• Varikon ajosuunta on myötäpäivään
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VE C: Roihupelto + Keilaniemi
Vaihtoehto C (Roihupelto 25 vaunua ja Keilaniemi 4 vaunua)
ROIHUPELTO:
• Säilytyshalli 17 lyhyelle vaunulle (34m)
• Säilytyshallin laajennettavissa 22 pitkälle vaunulle 

(44m)
• Huoltohallissa 4 huoltopaikkaa pitkille vaunuille sekä 

pyöräsorvipaikka
• 2 paikkaa vaunujen päivittäishuollolle
• 1 paikka radan kunnossapidon kiskopyöräkaluston 

säilytykseen (varauksena)
• Huoltopaikkojen ja pyöräsorvipaikan suunnittelussa 

huomioidaan niiden käyttötarkoituksen muuttaminen 
tulevaisuudessa. 

• Varikon ajosuunta on myötäpäivään
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VE C: Roihupelto + Keilaniemi
KEILANIEMI:
• Säilytyshalli 4 lyhyelle (34m) vaunulle
• Säilytyshallin laajennettavissa 4 pitkälle (44m) 

vaunulle
• Vaunujen päivittäishuolto
• Henkilökunnan sosiaalitilat
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3. Varikon investointikustannukset



Tutkittujen varikkovaihtoehtojen 
kustannusarvio
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Vaihtoehto A
Yhteensä 83,5 M€
• Roihupelto 57,4 M€
• Laajalahti 25,1 M€
• Seisontaraide 1M€
Ylläpitokust. 0,48 M€/v

Vaihtoehto B
Yhteensä 65,1 M€
• Roihupelto 64,1 M€
• Seisontaraide 1M€
Ylläpitokust. 0,39 M€/v

Vaihtoehto C
Yhteensä 68,3 M€
• Roihupelto 62,4 M€
• Keilaniemi 4,9 M€
• Seisontaraide 1M€
Ylläpitokust. 0,42 €/v
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Kustannusarvion sisältö – Vaihtoehto A
Roihupelto
Suunnittelu 3 610 000
Liittymät 405 000
Kaapeli- ja putkisiirrot 500 000
Rakennuksen purku 200 000
Pilaantuneiden maiden poisto 1 668 000
Maanrakennustyöt 7 963 000
Talonrakennustyöt 20 373 000
Varavoimakone 300 000
Sähkönsyöttöasema 2 066 000
Raiteisto 8 040 000
Raiteiden sähköistys 2 533 000
Raitiotiejärjestelmät 2 627 000
Varikon koneet 5 390 000
Yhteensä 55 600 000

Laajalahti
Suunnittelu 1 558 000
Liittymät 85 000
Kaapeli- ja putkisiirrot 1 421 000
Maanrakennustyöt 9 358 000
Talonrakennustyöt 4 712 000
Sähkönsyöttöasema 1 001 000
Raiteisto 4 205 000
Raiteiden sähköistys 730 000
Raitiotiejärjestelmät 721 000
Varikon koneet 450 000
Yhteensä 24 300 000
Seisontaraide 1 000 000
Vaihtoehdon A osuus hankkeen yleiskuluista

2 600 000
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Kustannusarvion sisältö – Vaihtoehto B
Roihupelto
Suunnittelu 3 990 000
Liittymät 405 000
Kaapeli- ja putkisiirrot 500 000
Rakennuksen purku 200 000
Pilaantuneiden maiden poisto 1 668 000
Maanrakennustyöt 8 851 000
Talonrakennustyöt 22 197 000
Varavoimakone 300 000
Sähkönsyöttöasema 2 066 000
Raiteisto 10 520 000
Raiteiden sähköistys 2 790 000
Raitiotiejärjestelmät 2 627 000
Varikon koneet 5 390 000
Yhteensä 61 500 000
Seisontaraide 1 000 000
Vaihtoehdon B osuus hankkeen yleiskuluista

2 600 000
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Kustannusarvion sisältö – Vaihtoehto C
Roihupelto
Suunnittelu 3 930 000
Liittymät 405 000
Kaapeli- ja putkisiirrot 500 000
Rakennuksen purku 200 000
Pilaantuneiden maiden poisto 1 668 000
Maanrakennustyöt 8 769 000
Talonrakennustyöt 21 580 000
Varavoimakone 300 000
Sähkönsyöttöasema 2 066 000
Raiteisto 9 855 000
Raiteiden sähköistys 2 669 000
Raitiotiejärjestelmät 2 627 000
Varikon koneet 5 390 000
Yhteensä 60 000 000

Keilaniemi
Suunnittelu 300 000
Liittymät 85 000
Kaapeli- ja putkisiirrot 60 000
Maanrakennustyöt 838 000
Talonrakennustyöt 1   623 000
Raiteisto 725 000
Raiteiden sähköistys 463 000
Raitiotiejärjestelmät 188 000
Varikon koneet 450 000
Yhteensä 4 700 000
Seisontaraide 1 000 000
Vaihtoehdon C osuus hankkeen yleiskuluista

2 600 000
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4. Kunnossapito



Radan kunnossapidon tarpeet
• Useimmin toistuvat koko rataverkolla tehtävät kunnossapitotyöt 

(nykytilassa):
• Ylläpitohionta n. 30 km/h, tarvittaessa päivittäin
• Vaihteiden puhdistus, 1 krt/pv
• Kiskouran puhdistus ja harjaus, 1 krt/vko
• Kaarteiden ja vaihteiden rasvaus, väh. 1 krt/vko 
• Talvella auraus/harjaus n. 20 km/h, polanteiden poisto ja huurteen poisto 

ajolangasta, tarvittaessa päivittäin
• Nurmiradan kastelu ja lannoitus, 4-7 krt/vko
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Radan kunnossapidon tarpeet - kalusto
• Vaunut

– Monitoimivaunu

• Pyöräkuormaajat, traktorit, traktorikaivurit, kaivinkoneet
• Autot

– Imulakaisuautot, imuautot, monitoimiautot, 
nostolava-autot, kuorma-autot, henkilöautot, 
hitsausautot ja –kontit

• Muu kalusto
– Perävaunut, kompressorit, (tukemiskoneet), trukit, 

höyrynkehitin, lavetit, ym.
– Tukemiskone, Rataosuudelle suunnitellut 

pölkkyosuudet eivät ole kunnossapidon kannalta 
järkeviä koska edellyttävät tukemiskoneen 
hankinnan 1m raideleveydelle.
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Hankittava / pohdittava 
vaihtoehtoiset ratkaisut 

Varustettava kiskopyörillä ja 
kulkuvoima kiskon pinnasta 

(akselit 1000 mm 
raideleveydelle) tai 

radan päällysrakenne tulee 
olla kantava näiltä osin



Radan kunnossapidon tarpeet
• Monitoimivaunun säilytyspaikka Roihupellossa. Pelkästään Raide-Jokerin 

tarpeisiin hankittavan monitoimivaunun käyttöaste jää vajaaksi.
• Muun kunnossapitokaluston säilytys Roihupellossa, nykyisillä varikoilla tai 

muualla esim. Staran varikko
• Tilamitoitukset tulee olla riittävät sovittavalle kunnossapitomallille
• Espoon puolen kunnossapidon organisointi ja tilat?

Tarkasteluiden lähtökohtaoletuksena on ollut, että Raide-Jokeri -linjan 
kunnossapito hoidetaan kokonaisuutena

• Kunnossapidon tarpeet eivät poikkea eri vaihtoehdoissa 
ei vaikusta vaihtoehtojen vertailuun
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Radan kunnossapidon tarpeet - päätelmät
• Varikkoratkaisulla ( yksi tai kaksi varikkoa) ei ole suurta merkitystä radan kunnossapidolle.
• Kaikkien varikkoratkaisujen aikaikkunat radan päivittäiselle (ns. ylläpitävälle) kunnossapidolle ovat riittävät normaalien 

kunnossapitotöiden suorittamiseen
• Ylläpitävän kunnossapidon tehtävistä mm. lumen harjaus, jäänpoisto sekä syksyllä lehtikelillä suoritettava radan puhdistus 

monitoimivaunulla ovat haasteelliset tehdä liikenteen seassa johtuen tiheistä vuoroväleistä ja siitä, että verkolla ei 
ole sivuraiteita

• Kaikissa varikkoratkaisuissa radan kunnossapidolle jäävät työraot ovat riittämättömät radan korjaavalle kunnossapidolle. 
Korjaavan kunnossapidon työt (mm. suuremmat kiskojen korjaushitsaukset) vaativat poikkeusliikenteeseen siirtymisen

• Radan puolenvaihtopaikat ovat tärkeitä radan kunnossapidolle
• Sivu/pistoraiteet parantavat radan kunnossapitotöiden toteuttamista ja ne tarvitaan riippumatta siitä mihin varikkoratkaisuun

päädytään
• Raideyhteys kantakaupungin verkkoon lisää merkittävästi synergiaetuja kunnossapitokaluston käytettävyydelle sekä 

vaunukaluston kunnossapidolle. Raide-yhteys mahdollistaa myös radan kunnossapitokaluston tehokkaan käyttöasteen. 
Raideyhteyden puuttuminen kasvattaa Raide-Jokerin käyttö- ja ylläpitokustannuksia. 

• Satunnaiset kaluston siirrot RJ:n ja kantakaupungin verkon välillä ovat hoidettavissa lavettikuljetuksina
• Hankkeen tulisi selvittää liikenteen kulunvalvontajärjestelmän toteutuksen kustannukset, koska tämä mahdollistaisi 

puolenvaihtopaikkojen tehokkaan hyödyntämisen poikkeusliikenteessä

19.2.2018 24



5. Yhdysraiteen ja sivuraiteiden tarpeet



Yhdysraide
• Yhdysraide Koskelan varikolle – hinta-arvio 12,25 M€ (Lähde: Raide-Jokerin varikot 

(4/2017)
• Mahdolliset tulevaisuuden risteävät raitiotielinjat (kolme potentiaalisinta):

– Vihdintie
yleissuunnitelma käynnistyy 2018

– Viikki-Malmi ratikka
suunnittelua edistetään (ei päätöstä)

– Tuusulanväylän ratikka
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Yhdysraide vrt. lavettikuljetus
• Siltä osin kun kalusto ei kykene itsenäisesti siirtymään katuverkolla, ja yhdysraidetta ei ole 

tavalla tai toisella toteutettu, joudutaan rataverkon osien välillä käyttämään lavettikuljetuksia

• Lavettikuljetusten kustannus on näillä oletuksilla pieni verrattuna erillisen yhdysraiteen 
kustannuksiin.
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Laskennan lähtökohdat
- Lavettisiirron keskimääräinen 

hinta 1400 – 1700 € (ilman ALV, 
siirron pituudesta riippuen)

- Siirtoja tyypillisesti kerran 
viikossa

Lähde: HKL 2018

Kustannus
- 88 400 €/ vuosi 
- Vertailukustannus (30 v, disk. 

3,5% korolla) 1,7 M€

Jukka – oliko tätä mahdollista tarkistaa toteumatiedoilla?



Sivuraiteiden toteutusmahdollisuudet
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• Alustavissa tutkimuksissa selvitetty, että Vermoon ja Pirkkolaan on mahdollista sijoittaa 
sivuraiteet 

• Pituus 2 x 45 m
• Sivuraiteen alustava kustannusarvio vaihteineen on noin 0,6 - 0,8 M€ riippuen maaperästä 

ja johtosiirtojen määrästä. Kustannusarviossa on varauduttu 1,0 M€ sisältäen yhteyden 
katuverkkoon.

• Sivuraidetarve on pääasiassa kunnossapidon tarpeisiin, mutta myös liikennöinnin avuksi 
poikkeustilanteissa

• Sivuraide vaatii myös puolenvaihtopaikan, joka vaikuttaa mahdollisesti viereisten 
puolenvaihtopaikkojen sijaintiin



6. Liikennöintitarkastelut ja 
-kustannukset



Kalusto
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• Pituus 34,5m 
• Kahteen suuntaan ajettava
• Ovet vaunun molemmilla puolilla
• Yhteisajokelpoinen nykyisellä rataverkolla
• Istumapaikkoja 76, seisomapaikkoja 180 (5h/m2)
• Jatkettavissa noin 44 metriseksi
• Esteetön



Liikennöintiaikataulu
• Vuoroväli arkena 5–10 ja viikonloppuisin 10–20 minuuttia
• Talviarkipäivänä ajetaan 300 vuoroa   
• HSL:n vahvistamat liikennöintiajat ovat:
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Liikennöintimallit
• Jokaista varikkovaihtoehtoa varten on luotu 

liikennöintimalli samoilla periaatteilla aikataulun 
mukaisilla vuoroväleillä 

• VE A:ssa liikennöidään Roihupellosta 14 ja Laajalahdesta 
12 vaunulla

• VE B:ssa liikennöidään Roihupellosta 26 vaunulla
• VE C:ssa liikennöidään Roihupellosta 22 vaunulla ja 

Keilaniemestä 4 vaunulla 
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Siirtoajojen määrä
• Talviarkipäivänä 78 siirtoajoa varikolle/varikolta
• Laajalahden varikolle mahtuu kaikki Keilaniemen päässä liikenteeseen otettavat vaunut 12/12
• Keilaniemen säilytysraiteille mahtuu 4( – 6)/12 Keilaniemen päässä liikenteeseen otettavista 

vaunuista
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Siirtoajojen määrä 
talviarkipäivänä

Roihupelto –
Itäkeskus 
(1,4 km)

Roihupelto –
Keilaniemi 
(23,4 km)

Laajalahti –
Keilaniemi

(4,7 km)

Keilaniemen 
säilytysraiteet –

Keilaniemi (0,4 km)

Varikko Roihupelto ja Laajalahti 
(VE A) 42 36

Varikko Roihupelto (VE B) 42 36 - -

Varikko Roihupelto ja 
säilytysraiteet Keilaniemi (VE C) 42 20 16



Siirtoajojen suorite vuodessa
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Siirtoajoja 
(vaunu-km/vuosi)

Siirtotunteja
(h/vuosi)

Varikko Roihupelto ja Laajalahti 
(VE A) 59 655 2 623

Varikko Roihupelto (VE B) 235 785 9 706

Varikko Roihupelto ja säilytys-
raiteet Keilaniemi (VE C) 129 663 5 406
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Siirtoajon kustannukset

• Kustannukset on laskettu yksikköhinnoilla 1,59 €/km ja 47 €/h
• Diskonttaus 30 v / 3,5%
• Vertailut vaihtoehtoon B, yksi varikko Roihupellossa (negatiivinen luku tarkoittaa säästöä liikennöintikustannuksissa)
• Vaihtoehdossa C kalustokierto- ja työvuorosuunnittelu voivat aiheuttaa pientä kustannusten kasvua
• Jos vaihtoehdossa C Keilaniemen varikolle sopii 6 vaunua (laskelmissa oletettu 4), niin laskennallinen 

operointikustannussäästö on noin 0,55 M€/v (10,5 M€/30v).
• Kaikissa vaihtoehdoissa ainakin osa siirtoajosta voidaan haluttaessa ajaa myös normaalina palveluna
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Siirtoajon kustannukset, M€ vuodessa
Erotus 

vuodessa
Erotus diskontattu 

30 vuotta
VE A: Varikko Roihupelto ja Laajalahti 0,22 -0,61 - 11,7
VE B: varikko Roihupelto 0,83 -- --
VE C: Varikko Roihupelto ja säilytysraiteet 
Keilaniemi 0,46 -0,37 - 7,1 

Herkkyystarkastelut, siirtoajon kustannukset, 
M€ vuodessa / erotus 30 vuodessa Tuntihinta +20 % Km-hinta +20 %

Ensimmäiset ja 
viimeiset siirrot nopeita 

VE A: Varikko Roihupelto ja Laajalahti 0,24 / - 12,9 0,24 / - 12,7 0,21 / - 11,2
VE B: varikko Roihupelto 0,92 /   -- 0,91 /   -- 0,79 /   --
VE C: Varikko Roihupelto ja säilytysraiteet 
Keilaniemi 0,51 / -7,8 0,50 / -7,7 0,44 / - 6,7



Ratatyön aikaikkunat – vaihtoehto A
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Paikka Pistemäinen työ jommallakummalla 
raiteella

Keilaniemen suunta                Itäkeskuksen suunta

Koko rata poikki

Itäkeskus 2:05 2:05 1:59
Roihupelto 2:05 2:05 1:55

Viikki 3:20 3:10 2:29
Oulunkylä 3:20 3:10 2:43
Maunula 3:20 3:10 2:57

Huopalahti 3:20 3:10 3:10
Leppävaara 3:20 3:10 2:51
Laajalahti 2:15 2:15 1:49

Aalto-yliopisto 2:15 2:15 2:05
Keilaniemi 2:15 2:15 2:11



Ratatyön aikaikkunat – vaihtoehto B
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Paikka Pistemäinen työ jommallakummalla 
raiteella

Keilaniemen suunta                Itäkeskuksen suunta

Koko rata poikki

Itäkeskus 2:05 2:05 1:59
Roihupelto 2:05 2:05 1:55

Kauppamyllyntie
2:15 2:10

(0:12) >> 0:20
yksi vuoroväli klo 1:15-3:30

Oulunkylä 2:15 2:10 0:38
Maunula 2:15 2:10 0:52

Huopalahti 2:15 2:10 1:08
Leppävaara 2:15 2:10 1:34
Laajalahti 2:15 2:10 1:44

Aalto-yliopisto 2:15 2:10 2:00
Keilaniemi 2:15 2:10 2:06



Ratatyön aikaikkunat – vaihtoehto C
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Paikka Pistemäinen työ jommallakummalla 
raiteella

Keilaniemen suunta                Itäkeskuksen suunta

Koko rata poikki

Itäkeskus 2:05 2:05 1:59
Roihupelto 2:05 2:05 1:55

Viikki 2:50 3:10 1:59
Oulunkylä 2:50 3:10 2:13
Maunula 2:50 3:10 2:27

Huopalahti 2:50 3:10 2:43
Leppävaara 2:50 3:10 2:50
Laajalahti 2:50 3:10 2:41

Aalto-yliopisto 2:50 3:10 2:25
Keilaniemi 2:50 ≈ 2:10 ≈ 2:10

Jos normaalitilanteessa Keilaniemessä on mahdollista säilyttää 4 vaunua, 
niin ratatöiden ajaksi on suunniteltava 3 vaunun liikennöintimalli, 
joka mahdollistaa työvaunun säilyttämisen Keilaniemessä



Ratatyön aikaikkunat
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Koko rata poikki
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Ratatyön aikaikkunat viikonloppuisin
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• Viikonloppuöinä pe/la ja la/su ratatyön aikaikkunat ovat sitä mukaa 
pidempiä kuin mitä liikennöintiajat ovat lyhyempiä verrattuna arkiöiden
aikaikkunoihin

• Talvi- ja kesäkauden välillä ei eroja liikennöintiajoissa (hiljaisen ajan 
vuoroväleissä kylläkin eroja)

• Skenaarioiden A-C ratatyön aikaikkunat perustuen liikennöinnin aloitus- ja 
lopetusaikoihin viikonloppuina esitetään ohessa

• HSL toimesta on tähän mennessä laadittu graafinen aikataulu vain 
talviarkena tarjottavasta liikenteestä skenaarioissa A ja B

• Lauantain ja sunnuntain välisenä yönä huoltoikkunat ovat käytännössä 
tunnin pidempiä kuin arkisin



Ratatyön aikaikkunat (viikonloppu)–
vaihtoehto A
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Paikka Pistemäinen työ jommallakummalla raiteella
Keilaniemen suunta                     Itäkeskuksen suunta

Koko rata poikki

Lauantain 
vastainen yö

Sunnuntain 
vastainen yö

Lauantain 
vastainen yö

Sunnuntain 
vastainen yö

Lauantain 
vastainen yö

Sunnuntain 
vastainen yö

Itäkeskus 2:35 3:05 2:35 3:05 2:29 2:59
Roihupelto 2:35 3:05 2:35 3:05 2:25 2:55

Viikki 3:50 4:20 3:40 4:10 2:59 3:29
Oulunkylä 3:50 4:20 3:40 4:10 2:13 3:43
Maunula 3:50 4:20 3:40 4:10 3:27 3:57

Huopalahti 3:50 4:20 3:40 4:10 3:40 4:10
Leppävaara 3:50 4:20 3:40 4:10 3:21 3:51
Laajalahti 2:45 3:15 2:45 3:15 2:19 2:49

Aalto-
yliopisto

2:45 3:15 2:45 3:15 2:35 3:05

Keilaniemi 2:45 3:15 2:45 3:15 2:41 3:11



Ratatyön aikaikkunat (viikonloppu) –
vaihtoehto B
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Paikka Pistemäinen työ jommallakummalla raiteella
Keilaniemen suunta                     Itäkeskuksen suunta

Koko rata poikki

Lauantain 
vastainen yö

Sunnuntain 
vastainen yö

Lauantain 
vastainen yö

Sunnuntain 
vastainen yö

Lauantain 
vastainen yö

Sunnuntain 
vastainen yö

Itäkeskus 2:35 3:05 2:35 3:05 2:29 2:59
Roihupelto 2:35 3:05 2:35 3:05 2:25 2:55
Kauppa-
myllyntie

2:45 3:15 2:40 3:10 0:42 1:12

Oulunkylä 2:45 3:15 2:40 3:10 1:08 1:38
Maunula 2:45 3:15 2:40 3:10 1:22 1:52

Huopalahti 2:45 3:15 2:40 3:10 1:38 2:08
Leppävaara 2:45 3:15 2:40 3:10 2:04 2:34
Laajalahti 2:45 3:15 2:40 3:10 2:14 2:44

Aalto-
yliopisto

2:45 3:15 2:40 3:10 2:30 3:00

Keilaniemi 2:45 3:15 2:40 3:10 2:36 3:06



Ratatyön aikaikkunat (viikonloppu)–
vaihtoehto C
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Paikka Pistemäinen työ jommallakummalla raiteella
Keilaniemen suunta                     Itäkeskuksen suunta

Koko rata poikki

Lauantain 
vastainen yö

Sunnuntain 
vastainen yö

Lauantain 
vastainen yö

Sunnuntain 
vastainen yö

Lauantain 
vastainen yö

Sunnuntain 
vastainen yö

Itäkeskus 2:35 3:05 2:35 3:05 2:29 2:59
Roihupelto 2:35 3:05 2:35 3:05 2:25 2:55

Viikki 3:20 3:50 3:40 4:10 2:29 2:59
Oulunkylä 3:20 3:50 3:40 4:10 2:43 3:13
Maunula 3:20 3:50 3:40 4:10 2:57 3:27

Huopalahti 3:20 3:50 3:40 4:10 3:13 3:43
Leppävaara 3:20 3:50 3:40 4:10 3:20 3:50
Laajalahti 3:20 3:50 3:40 4:10 3:11 3:41

Aalto-
yliopisto

3:20 3:50 3:40 4:10 2:55 3:25

Keilaniemi 3:20 3:50 ≈ 2:40 ≈ 3:10 ≈ 2:40 ≈ 3:10



Yhteenveto ratatyön aikaikkunoista
• Kirjaukset kunnossapitopuolen havainnoista:

– liikennöinnin työraot ovat riittävät normaalin 
kunnossapitotyön suorittamiseen, varsinkin viikonloppuisin 

– Päiväliikenteen aikana esimerkiksi lumenpoisto haastavaa
– Työraot ovat kuitenkin riittämättömät radan 

korjauskunnossapidolle (mm. radan hitsaus, 
vaihdekorjaukset). Toimenpiteet vaativat 
poikkeusliikennöinnin

• tilanteita tulee useamman kerran vuodessa
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7. Yhteenveto



Yhteenveto – liikennöinti ja kunnossapito
• Yhdysraide ei vaikuta kannattavalta hankkeelta, jos sen ainoa käyttötarkoitus on suhteellisen satunnainen 

työkoneiden tai kaluston siirto ratojen välillä
 Suosituksena on, että kaiken tulevaisuudessa hankittavan kunnossapitokaluston tulisi voida kulkea myös katuverkolla.

• Ratatyön aikaikkunat 
– 2 varikon mallit mahdollistavat normaaleille radan/vaihteiden korjaustöille 2 – 3 tunnin aikaikkunat arkiöisin, 1 varikon mallilla 

aikaikkunat ovat 2 tunnin luokkaa. 
– Suurille korjaustöille ei 1 varikon mallissa jää hankalimpiin kohteisiin käytännössä lainkaan työaikaa ilman liikennöintiajan

lyhentämistä,  2 varikon malleissa molemmat raiteet voidaan sulkea vähintään 1,5 tunniksi ilman liikenteen rajoittamista
– Viikonloppuisin (lauantain ja sunnuntain välisenä yönä) aikaikkunat ovat noin tunnin pidempiä kuin arkisin
– Korjaavat (suuret) kunnossapitotyöt vaativat käytännössä aina poikkeusliikennöinnin

• Sivuraidetarve on pääasiassa kunnossapidon tarpeisiin, mutta myös liikenteenhoidon avuksi poikkeustilanteissa
– Jos varikko vain Roihupellossa (VE B), Keilaniemen päähän tarvitaan vähintään pistoraide rikkoutuneiden vaunujen väliaikaista 

säilytystä varten. Suosituksena, että lisäksi vaihtoehdosta riippumatta toteutetaan sivuraide esimerkiksi Vermoon.

• Pölkkyraideosuuksia ei suositella, sillä niiden kunnossapito vaatii poikkeuskalustoa

• Varikkovaihtoehdot eivät vaikuta raiteenvaihtopaikkojen määrään, mutta sivuraiteen/raiteiden sijainti voi vaikuttaa 
raiteenvaihtopaikkojen sijaintiin
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Varikkovaihtoehtoehdojen vertailun riskit 
ja mahdollisuudet

• Mahdollisuudet
– VE A ja C: Uusia vaunuja ja teknisiä järjestelmiä voidaan testata molempien varikkojen alueella. Mahdollistaa 

käyttöönoton ja toteutuksen vaiheittain.
– VE A ja C: Liikennöinnin häiriöherkkyys pienenee ja operoinnin luotettavuus paranee

• Riskit
– VE A: Hankesuunnitelman kustannusarviosta osa kustannuksista jäänyt huomioimatta 

(mm. sähkönsyöttöasema, PIMA, johtosiirrot, purkukustannukset, sähköinen eristäminen)
– VE A: Laajalahden varikon kaavalle ei saada lainvoimaisuutta riittävän ajoissa
– VE B: Liikennöinnin häiriöherkkyys on suurempi. Haasteita operointiin ja kunnossapitoon.
– VE B: Kunnossapidon vasteajat pitkiä.
– VE B: Liikennekatkojen ajat lyhyemmät mm. kunnossapitotöitä varten
– VE C: Liikenteen hoidon kannalta tarvittaisiin Keilaniemessä tilaa kuudelle vaunulle 
– VE C: Keilaniemen säilytyshallin alueen kaava ja vieressä oleva kiinteistö voivat rajoittaa varikon 

toteuttamista
– VE C: Vaunukierto (huollot, pesu) sekä työvuorosuunnittelu (kuljettajien aloitus- ja lopetuspaikat) vaativia 

järjestää, hukkakustannukset todennäköisiä
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Yhteenveto – kustannukset 30 v
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Varikoiden inv. 
kustannukset, 
arvioitu jako
[M€]
Helsinki  Espoo

Varikoiden 
ylläpitokus-
tannukset
[M€]

Siirtoajon 
kustannuserot
[M€]

Muut 
kustannukset
(sivuraide)
[M€]

Kustannukset 
yhteensä
diskont. 30v
[M€]

Varikoiden inv. 
kustannukset 
(sis. sivuraiteen)
yht. [M€]

Varikko Roihupelto ja 
Laajalahti (VE A)

57,4           25,1 12,0 -11,7 1,0 84,8 83,5

Varikko Roihupelto 
(VE B)

64,1           --- 9,7 1,0 75,8 65,1

Varikko Roihupelto ja 
säilytysraiteet Keilaniemi 
(VE C)

62,4             4,9 10,3 - 7,1 1,0 72,5 68,3

Huom. Juoksevat kustannukset diskontattu 30 v (3,5 % korolla). 
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